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The MediTelegraph

D’ Agostino, richiamo all’unito
dei porti

Roma - La relazione del presidente dell’ associazione. «Dobbiamo
definire dove il sistema pud andare», «Oggi pitl che mai necessa-
rio fare squadrar». Monti; «Non cambio idean.

Roma - «Siamo in fase di chiusura di un percorso governativo, dobbiamo ve-
dere quello che & successo in questi anni ma vogliamo sopratfutio definire le
linee di sviluppo e le strategie future della portualita italiana, abbiamo tutte le
carie in regola per fario». A dirlo & Zeno D'Agostino, presidente di Assoporti,

I’ associazione che riunisce le Autoritd portuali di sisfema italiane, in occasione
dell’assemblea programmatica pubblica dell’ associazione che si & svolta ieri
a Roma, la prima dopo la riforma della governance dei porti dello scorso an-
no. «Mai come oggi dobbiamo fare squadra, saluteremo un ministro, una
strutfura che ci ha aiutato, e non abbiamo molte idee di quello che ci aspet-
ta nel futuro - ha continuato D’ Agostino - ma dobbiamo essere in grado di
definire dove dobbiamo andare, a prescindere dagli interlocutori politici che
avremo nei prossimi mesi». La portualitd, ha poi ricordato il presidente di Asso-
porti, «non & un problema settorialen, lo sviluppo dei porti, della logistica e
della manifaftura a questi correlati: «E un problema del Paese. Incrociamo di-
namiche globali, trattiamo con player di dimensioni spaventose e se non sia-
mo capaci di saperli affrontare diventa un problema per Trieste, Palermo, Na-
poli e tutti noi».

Una portualitd che deve fare i conti con una Cina sempre pit capitalista,
un’‘America sempre pit protezionista e un’Europa dove |'ltalia deve provare
a contare di pit, specie a livello Espo, I'organizzazione europea delle Autorita
portuali.| presidenti dei porti (tutfi, meno i due siciliani) hanno cosi fraftato |
grandi temi strategici legati alla portualitd, calandoli verso il finale ad alcune
problematiche delle banchine italiane: dai finanziamenti europei alle reti Ten-
i e la necessita di recuperare il traffico con il Nord Africa, passando per la
guestione del lavoro e le tematiche legate alia Via della Seta (frattate dal
nunpero uno dei porti di Genova e di Savona, Paolo Emilio Signorini, che ha
rievato la necessitd di cominciare a trattare il fema

dell‘automazione). Diverse le allusioni (D’Agostino, ma anche i presidenti dei
porti di Venezia, Napoli e lo stesso ministro dei Trasporti, Graziano Delrio) a
Pasqualino Monti, che sul Secolo XIX- The MediTelegraph aveva dichiarato
nei giorni scorsi che non sarebbe intervenuto all’assemblea, contestandone
Pimpostazione (hanno parlato tutti i presidenti, cinque minuti ciascuno su un
grande tema).

b e ———___——————
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-segue

«Confermo la mia posizione - ha detio Monti alla fine dell’incontro di ieri - HO
anche condiviso alcuni temi di D’Agostino a inizio assemblea, ma avrei voluto
confinuare ad ascoltare il mio presidenie parlare dei femi contingenti dei
porti italiani, e non i presidenti che lo hanno eletto sui massimi siste-

mi». «Abbiamo un ministro dei Trasporti che ha rivolio grande attenzione alla
portualitd, che ha realizzato una riforma attesa da vent'anni. - ha aggiunto
Monti - Ma rimarcare che manca ancora qualcosa, non € lesa maesta. Del
resto, & lo stesso Delrio che in assemblea ha in sostanza detto che le leggi non
sono statiche, ma in movimento, si modificano. E quindi & necessario parlare
di cosa ancora non va a partire dai dragaggi, alla pianificazione, ai problemi
specifici dei porti del Mezzogiorno: ad esempio non ho senfito parlare nem-
meno una volta dei porti siciliani». '
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Il Piccolo

Il modello Trieste divide Assoporti

D’ Agosting: «Con Delrio strategia vincente. Integrare punti franchi e industriax. Monti (Palermo): «<Non sono uno scolaretton

di silvio Maranzana

» TRIESTE [
I.'esempio vincente del por-
te che guida, quello di Trie-
ste. a garanzia della validit
della recente riforma e come
muadello di sviluppo da segul-
ve, pur nelle rdspetive eceel-
lenze settoriali, da parte de
gli alurl -scali wllani. Lo ha
portate Zeno D'Agostino nel-
larelazione di aperura, nella
sua gualith di presidente,
dellassemblea di teri di Asso-
port definendo definire le li-
nee di sviluppa e le strawegie
future della portualic italia-
na.

-Sono tre le sfide-opportu-
nith per i portiitaliani che in
teressano e il Paese = ha
affermato, specificando che
- una delle sfide & la Via della
Seta, ma i impostante anche
il runlo dell'ltalia nel Medi
terranco nel confronti della
sponda Sud che starisorgen-
du, con economie ¢ traffici
che stanno tornando ¢ su cui
i portt del Mezzogiomo pos-
sono glocare una partitas, 1
terzo tema & ol capacita dei
porti di integrarsi con il mon-
do logistico e manifaturicro
che si lega a Porti franchi ¢
Zes [Zone economiche spe-
clalijs. Nella sua ultima re-
centissima visita a Pechino ¢
Shanghai con la delegazione
guidita  dulla governatice

del Fvg Debora Serracchiani,
il presidente ha avuto confer
iz una volea di pih degli ap-
petiti cinesi su Trieste, men-
tre i Punti franchi, dalCanale
industriale all'lnterporto di
Fernettichesistaampliando
ai capannoni ex Wartsila, dal-
le banchine tradizionali al
Perto veechio, stanno atti-
rando gli interessi degil inve-
stitori pin disparati anche
nell’ottica della manipolazio
nedelle merci in regime age-
volato,

Ma mai come stavolia nel
parlamentino che riunisce §
porti italiant st ¢ respirata
un‘atmosfera di fine legisla-
wra che ha viso lo stesso
[Y'Agostino sottaposto a un
paio di attacchi concentrici
che lo hanno indotto a dirsi
pronto a fare un passo indie
tro. «Siamo in fuse di chivsu-
ra di un percorso governati-
vo — ha affermato - dobbia-
muo vedere quella che £ suc-
cesse in questl anni ma vo

liamo soprantutto definire
e lince di sviluppo e le strate-
gie future della portualitaita
liana, abblamo wutte le cane
in regola per farlo, Mai come
oggi dobbiame fare squadra,
silueremo un ministre, una
struttura che ci ha aimato, e
non abbiamo molte idee di
quelloche ciaspetia nd fueo-
o - ha continuato 1'Agosti-
no = ma dobblamo essere in
grado di definire dove dob-
biamao andare. a prescindere

dagli interlocutori  politici
che avremo nel prossimiime

siv. Ma ccco fl punto clow:
«Non ¢ cheio citenga a resta-
e s guesti pulirona g opni
casto - ha cantinuate if presi-
dente dell'Authority triestina
- §e¢ gli associati ritengono
che ci sia una posizione di

versa da guella attoale, e che
¢i siano | numeri per soste-
nerla, non @ un problemas. £
ha mamifestato la possibific
di convocaure un'assemblen
fra un mese o quando ¢ sarh

il nuove governo.

Frasi pronunciate In repli-
ca soprattutio a quanto so-
stenuto dal suo predecesso-
re al vertice di Assopoctd, Pa-
squalino Monti che attual-
mente guida il porto di Paler-
mo e che deri non ha voluto
prendere Ia parola, «No, io lo
scolaretto sul palco non va-
do a tarlo - aveva preannun-
cin - Ringmzio Massocinzio-
ne per linvito, che peraltro
mi & arrivato via email, ma di
quei cinque minuti per rac-
contare cosa penso det Medi
terraneo non so davvery co-
safamen. 2 aveva poi specifi-
cate: «Non possiamo assu-
miere la legge di riforina co-
me un punto fermo., Dobbia-
o avere il coraggio didireal
BINCTNO Casa ac ('ill]l' siH tem-
pi delle opere, sui tempi di
applicazione  defle nuove
norme, sui tempi dei dragag-
gi e delta burocrazias,

E una diversitd di vedute ¢

apparsa anche nei confrunti
del presidente dell’Authority
di Genova-Savona,  Paolo
Emilio Signorini che ha so-
stenuto che «la vera parntito si
dovri giocare sulla natura de-
gli enti poruali che devono
evolvere verso le socictd per
azion.

«Con una spa potrei forse
anche muovermi meglio- ha
tagliato cortu ieri D'Agostino
- maamescmbra che Trieste
stia facendo tante coseconla
narmativa attuale ¢ oggi P'u-
nica esigenza che sento é che
oi venga dkita, pinttosto, ta
possibilita di avere la mag-
gioranza nelle societd parte-
cipate di logistica ¢ intermo-
dalis.

Triesterunanave portacontainer al MeloSettima
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Milano Finanza

Assoporti: in assemblea focus su rinnova-
mento e lavoro squadra

ROMA (MF-DJ)--5i €' tenuta oggi a Roma I'assemblea programmatica di Assoporti, alla presenza del ministro deile Infra-
strutture, Gmiiano Delrio, che ha chiuso i lavori: un'assemblea all'insegna del rinnoQamenlo e del lavoro di squadra che ha
visto il coinvolgimento di tutti i presidenti delle autorita' di sistema portuale con l'obiettivo di condividere progetti e strategie
per alfrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione. “Le risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ¢i sono e sono
qui in Italia - ha dichiarato il presidente di Assoporti Zeno D'Agostino a margine deli'assemblea - non dobbiamo cercare
altrove i grandi tecnici perche’ abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita’ di
sistema portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente il futuro.
Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioe' il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionalita'.”
Delrio ha ringraziato I'associazione per lo spirito di squadra coesa e l'alto livello tecnico di tutti i presidenti: "¢’ questa I'ltalia
dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contribuli dei relatori e del clima che ho percepito qui oggi - ha commentato
Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra’ affromtare le sfide del settore”. "La riforma ha modifica-
1o I'impianto della governance e soltanto Assoporti puo’ farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede di Unione Eu-
ropen - ha concluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo diverso, forte
e condiviso. [l vero messaggio che vogliamo dare e’ che la portualita' riguarda l'intero Paese. Le dichiarazioni del ministro
confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di riforma avviato. com/rov (fine) MF-DJ

NEWS
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Il NordEst Quotidiano

ASSEMBLEA ASSOPORTI: PORTUA-
LITA NON E UN PROBLEMA SETTO-
RIALE, MA DI TUTTO IL PAESE

D’ Agostino: «il sistema ha dinanzi tre sfide per sviluppare 1'economia»

«Siamo in fase di chivsura di un percorso governativo, dobbinmo vedere quello che @ successo in questi anni ma vogliamo soprat-
tutto definire le linee di sviluppo e le strategie future della portwalild italiana, abbiamo tette le carte in regola per Garlos, A dirlo ¢

Zeno DY Agostino, presidente di Assoporti ¢ dell’ Autoritd dei porti di Venezia ¢ Monfalcone in occasione dell'assemblen program-
matica pubblica dell'associazione svollasi a Roma.

«Mai come oggi dobbiame fare squadra. saluleremo un ministro, una struttura che ¢i ba aiutato, ¢ non abbiamoe molte idee di quello
che ¢ aspenia nel futuro - ha continuato D'Aposting - ma dobbhiamo essere in grado di definire dove dobbiamo andare, a prescindere
dagli interlocutor politici che avremo nei prossimi mesis,

La portualitd, ha poi ricordato il presidente di Assoporti. «non & un problema settoriales, o sviluppo dei porti, deila logistica ¢ della
manifaliura a questi correlati: « un problema del Paese. Incrociamo dinamiche globali, trattiamo con player di dimensioni spaven-
tose ¢ se non siamo capaci di saperli affrontare diventa un problema per Trieste. Palermo. Napoli ¢ wtti noi».

«Sono Lre le sfide-opportuniti per i ponti itadiani che interessano ko il Pacse —ribadisce D agostine -2 una di queste € la “Via deHa
Seta”. ma ¢ importante anche il tuolo delilalia nel Mediterraneo net confronti della sponda sud che sta risorgendo, con economic ¢
traffici che stanno tomando ¢ su cui i ponti del Mezzogiorno possono giocare una partitus, Laltro tema & «la capucitd dei porti di
integrarsi con il mondo logistico ¢ manifatturiero che si lega a port franchi ¢ Zes (zone economiche speciali)».

D' ggostino guarda al futuro, pronte a convocare un‘assemblea. fra un mese o guando ¢i sard il nuovo governo per confrontarsi
sull'ideu di trastormare le Autoritd di sistema portuale in societd per azioni. lunciata dal presidente dei porti di Genova e Savona
non lo entusiasmit. «Con una Spa potrei forse anche moovermi meglio — dice D7 Agostino - ma o me sembra che Trieste stia tacendo
tante cose con lu normativa attuale ¢ oggd 'unica esigenza che sento & che ¢i venga data. piuttoste, la possibilita di avere o maggio-
ranza nelle societd partecipate di logistica ¢ intermadaliy,
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TGCom 24

ASSOPORTI: IN ASSEMBLEA FOCUS SU RINNOVAMENTO E LA-
VORO SQUADRA

ROMA {MF-DJ)--Si &' tenuta oggi a Roma l'assemblea programmatica di Assoporti, alla presenza del mini-
stro delle Infrastrutture, Graziano Delrio, che ha chiuso i lavori: un'assemblea all'insegna del rinnovamento
e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di tutti | presidenti delle autorita' di sistema portuale
con l'obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove stide della globalizzazione. "Le
risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ci sono e sono qui in Italia - ha dichiarato il presidente di
Assoporti Zeno D'Agostino a margine dell'assemblea - non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici per-
che' abbiamo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita’ di sistema
portuale dimostrano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente
il futuro. Dobbiamo oggi ragionare in termini di sistema, cioe' il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti
e la loro funzionalita'.” Delrio ha ringraziato I'associazione per lo spirito di squadra coesa e ['alto livello tec-
nico di tutti | presidenti: "e' questa I'ltalia dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e
del clima che ho percepito qui oggi - ha commentato Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un
gruppo che potra’ affrontare le sfide del settore”. “La riforma ha modificato I'impianto della governance e
soltanto Assoporti puo' farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede di Unione Europea - ha con-
cluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo diverso,
forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare e’ che la portualita’ riguarda l'intero Paese. Le di-
chiarazioni del ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di
riforma avviato. com/rov (fine) MF-DJ NEWS
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ADVFN Italia

Assoporti: in assemblea focus su rinnovamento e lavoro squadra

Si & tenuta oggi a Roma l'assemblea programmatica di Assoporti, alla pre-
senza del ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio, che ha chiuso i lavo-
ri: un‘assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha
visto il coinvolgimento di tutti i presidenti delle autorita di sistema portuale
con l'obiettivo di condividere progetti e strategie per affrontare uniti le nuove
sfide della globalizzazione.

"Le risorse per rendere i porti efficienti e competitivi ci sono e sono qui in ltalia - ha dichiarato it presidente di As-
soporti Zeno D'Agostino a margine dell'assemblea - non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici perché abbia-
mo una squadra di esperti che operano direttamente nei sistemi portuali. Le autorita di sistema portuale dimo-
strano di avere le competenze ed il know-how interno per fare programmare strategicamente il futuro. Dobbiamo
oggi ragionare in termini di sistema, ciog il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionalita.*

Delrio ha ringraziato I'associazione per lo spirito di squadra coesa e ['alto livello tecnico di tutti i presidenti: "&
questa I'ltalia dei porti che vogliamo, sonc orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui

oggi - ha commentato Delrio - vuol dire che ci siamo riusciti a creare un gruppo che potra afirontare le sfide del
settore".

"La riforma ha modificato |'impianto della governance e soltanto Assoporti pud farsi carico di una spinta in avanti
sopratiutto in sede di Unione Europea - ha concluso D'Agostino - Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era
necessario dare un contributo diverso, forte e condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare & che la portualita
riguarda ['intero Paese. Le dichiarazioni del ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare
avanti il processo di riforma avviato.
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Mobility Press

ASSOPORTI: Assemblea Programmatica Pubblica.
Coralita e concretezza, il segno della presidenza di Zeno 0'Agestino

Una “Assemblea Programmatica Pubblica”,
invece della semplice e tradizionale riunio-
ne associativa. Una gestione “plurale” e “co-
rale”, che non ha previsto la sola relazione
rituale e di bilancio del Presidente, ma "in-
terventi programmatici” dei Presidenti delle
Autorita di Sistema portuale italiane su temi
ben specifici, indicati punto per punto: Sce-
nari geostrategici, La via della seta, U'Europa
dei porti, Mar Mediterraneo e Mezzogior-
no, Zone Economiche Speciali, Intermodali-
td, PNSPL Infrastrutture, PRSP Waterfront,
Port Community System, Sostenibilitd am-
bientale, Lavoro portuale, Transhipment,
Passeggeri, Assoporti dopo la riforma. La
prima assemblea di Assoporti e di bilancio
dell’attivitd del presidente Zeno D'Agosti-
noc si & presentata nel segno dellz coralitd
e della concrete2za, non solo una gestione
assolutamente plurale e paritaria dei lavon,
ma anche l'occasione sfruttata per firmare
due importanti accordi, alla presenza del
ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti
Graziano Delrio, che mobilitano risorse e =
soprattutto - disegnano il quadro strategico

13/12/2017

delle "cose da fare”, per operare in quella
logica di “sistema”, che & {'obiettivo per cui
sono nate e Adsp, dopo la legge che - dopo
vent’anni di inutili tentativi = ha finalmente
riformato il sistema.

LAssemblea 2017 di Assoporti si & svolta
nel segno della concretezza, ma anche della
consapevolezza che la riforma e i provvedi-
menti governativi {che lo stesso D'Agosti-
no ha riconosciuto aver costituito un passo
avanti fondamentale) hanno dato le gambe
e gli strumenti per 1"avvio di un processo, ma
gran parte del cammino resta ancora da fare,
anche perché |a competizione a livello glo-
bale avanza a ritmi incalzanti e propone con-
tinue trasformazioni di scenario ad un ritmo
perfino ossessivo. Zeno D'Agostino, oltre che
presidente di Assoporti, & presidente anche
dell’Adsp Mar Adriatico Orientale, in pratica
quel porto di Trieste che oggi é leader nell'in-
termodalita e nel trasporto ferroviario {con
crescita dei volumi di traffico tutti a doppia
cifra e che hanno portato al raddoppio, in
pochi anni, dei convogli effettuati), ma che &
soprattutto il terminale di collegamento con

1 T e % ™ e o

RASSEGNA STAMPA



-segue

il Vicino, Medio ed Estremo Oriente, nonché
la "porta d’ingresso”™ marittima verso i pa-
esi dell’'Europa centrale oltre Varco alpino,
recuperando un ruolo storico gla occupato
quando la capitale giuliana rappresentava lo
shocco al mare di quello che era allora |'im-
pero austroungarico. Trieste oggr & probabil-
mente il terminale piu i I

orientato verso {'inter-
nazionalizzazione, non
sale per le dimensio-
ni dei suoi traffici, ma
per essere uno degli
shocchi naturali di quel
gigantesco  progetto
che va sotto il nome di
“One Belt One Road”
{OBOR, in sigla), altri-
menti tradotto come
nuova Via della Seta,
cioé quel progetto su
cui un paese altrettan-
to gigantesco come la
Cina si prepara ad inve-
stire cifre equivalenti
all'intero prodotto interno lordo di un pagse
come |'Italia, giusto per dare le dimensioni
della partita in gioco. Proprio disegnando
gli scenari geostrategici, Zeno D'Agostino ha
ricordato la complessita e anche le contrad-
dizioni del quadro attuale, dove su scala glo-
bale agiscono paesi che hanno assetti unitari
ma che hanno le dimensioni di un continen-
te {Stati Uniti, Cina, ma anche India e area
dei paesi dell'ex Unione Sovietica, oggi com-
pletamente indipendenli, ma legati da pro-
getti e interessi comuni), mentre = dall’altro
lato - V'Europa stenta a uscire dal guscio dei
suoi confini nazionali, D'Agostino ha ricorda-
to che il gigante del web cinese, Alibaba, in
un giorno ha fatturato quanto economia di
un paese in un anno, in un’ora quanto una
delte piu grandi catene di distribuzione di
abbigliamento in Europa, un’'impresa cansi-
derata nel nostro continente una regina dei

fatturati. E Il presidente dell'Adsp di Trieste
ha anche spiegato che il mondo non si pud
pil interpretare secondo le categorie del
passato, cui la “vecchia” Europa - dall'alto
deli‘eredita delia sua storia e della sua cul-
tura — sembra essere affezionata: anche (e
forse soprattutto) nel settore marittimo,
7 emergono le con-
traddizioni tra le
nuove scelte pro-
tezionistiche diun
paese un tempo
alfiere del turbo-
capitalismo come
gli Stati Uniti e,
invece, la spinta
alla campetizione
secondo le regole
del libero merca-
1o propugnate dal
governo cinese,
che in teoria si
richiama ancora
allideologia co-
munista.

Un complesso di fattori e di problemi che
non pessono essere affrontati, appunto, che
nel segno della concretezza: e facendo an
che opportunamente un “lavoro di squadra”,
perché = come ha solttolineato con molta
forza il ministro Delrnio = la riforma piit im-
portante che I'alia ha realizzato, in questi
ultimi tre anni di suo impegno alla guida del
dicastero, & aver fatto prevalere “I'interesse
dello Stato nazionale” in una visione e in una
strategia unitaria, contrastando le tendenze
centrifughe e le diatribe dei particolarismi
localistici, totalmente antistorici nel quadro
attuale. E la parola d'ordine ora & “continu-
ita", perché tante restano le cose da fare e
- come ha sottalineato il presidente D'Ago-
stino = anche una assemblea come quella di
Assoporti deve servire ad indicare le soluzio-
ni e le ricette per operare al meglio.

A.D.
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Agenzia Nova

Speciale infrastrutture: Delrio all'assemblea programmatica Assoporti, creato un gruppo che
potra affrontare le sfide del settore

Si & tenuta oggi a Roma I'assemblea programmatica pubblica di Assoporti, alla presenza del ministro
delle Infrastrutture e dei trasporti, Graziano Delrio. Lo comunica l'associazione in una nota.
Un’assemblea all'insegna del rinnovamento e del lavoro di squadra che ha visto il coinvolgimento di
tutti 1 presidenti delle autorita di sistema portuale con ['obiettivo di condividere progetti e strategie per
affrontare uniti le nuove sfide della globalizzazione. “Le risorse per rendere i porti efficienti e competiti-
vi ci sono e sono qui in ltalia", ha dichiarato il presidente di Assoporti, Zeno D'Agostino, a margine
dell’'evento. "Non dobbiamo cercare altrove i grandi tecnici, perché abbiamo una squadra di esperti
che operano direttamente nei sistemi portuali. Le Autorita di sistema portuale dimostrano di avere le
competenze ed il know how interno per fare programmare strategicamente il futuro. Dobbiamo oggi
ragionare in termini di sistema, ciog il porto e le aree di pertinenza, i collegamenti e la loro funzionali-
t3", aggiunge. Una ricca scaletta di interventi conclusa dal ministro Delrio, che ha ringraziato
lassociazione per lo spirito di squadra coesa e I'alto livello tecnico di tutti i presidenti. "E’ questa I'ltalia
dei porti che vogliamo, sono orgoglioso dei contributi dei relatori e del clima che ho percepito qui og-
gi", ha commentato il responsabile del Mit, "vuol dire che c¢i siamo riusciti a creare un gruppo che potra
affrontare le sfide del settore”.

Parole a cui ha replicato ancora D'Agostino: "La riforma ha modificato limpianto della governance e
soltanto Assoporti puo farsi carico di una spinta in avanti soprattutto in sede dell'Unione europea - ha
detto -. Abbiamo dato inizio ad un nuovo corso ed era necessario dare un contributo diverso, forte e
condiviso. Il vero messaggio che vogliamo dare & che la portualita riguarda l'intero paese. Le dichiara-
zioni del ministro confermano che abbiamo scelto la strada giusta per portare avanti il processo di ri-
forma avviato", ha concluso il presidente di Assoporti. (Com)
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Non recuperato
dall’ltalia
un solo teu

dal Nord Europa

ROMA - «l”Assemnblen dei
porti & una prande tceasione per
vedere come fimziona la poria
dell’Economia del mare da cui
prssono olive il SO dlelle nostie
importazioni e una parte impor-
tante ddelle nokire esporazionis,
scrive Mino Giachino, che I'altro
jeri era presenie all"Assemblea
programmatica di Assoporti.

«Un mutore di sviluppo che mi
augnr il Governo voglia preser-
vare dalle sciopero proclamato
per questa selimana, Quest"anno
- prosegue Giachino - non sono
stati forniti i dati di traffico for-
se¢ perché complessivamente,
i porti che vanno bene, Genova,
La Spesa, Trieste e alti che ten-
gono ii dtmo, I'Ialia purwroppo,
dopo sci anni di Governi non

tcontinua a pagina 11)

1471272017

Non recuperato
dall’Italia

eletti, non ha ancor recuperato “un
contenitore” jtalipne che ha scelto
di arrivare pegli scali nord europei
imvece di cssere shareato sulle no-
stre hanchine s,

Secondo il presidente di Sainu-
re, quindi «il nostro Paese perde co-
sl sei miliardi di Pil e migliaia di po-
sti di Javore come avevamao gia de-
sctito nel Piano della Logislica
20112020 cui :n':_:v% lavorato come
soltoseprelario ai Trasporti ¢
pm\mlugdnlh Consulta m:nsrxaxq-t
= della Logistica. Investiment por-
tali ancom pochi. Unica buona no-
tizin ta decisione di progetiare la
nuova Diga foranea a Genovas,

«S1 chivde una Legislatum - ag-
giunge I'ex soutnsegretario - che ai
portl, alla logistica, ai trasporti,
malgrado Fimpegno di Delrio,
non ha dato un contribute vistbile
se & vero che il presidente del por-
lo di Genova chicde la trasfonna-

zione del) TSN m in
“Spa” e clie complessivinienie |
traffici non sono aumentan e che
Ia nosint logistica ha persa punti a
favore di quella europea. La vera
notizia arivera con la finna del
Decreto che istituird lo Sportello u-
nicn dei contralli, 1n pricdia del
Piano detla Logistica. . approvato
nel 2011, Sei anni a dimostrazio-
ne che investimenti nelle infra-
strutture, logistica e rasporti non
erano vna priotth depgli ulimi Go-
vertis,
«Con lo Sportelio unico dei con-
troili. norma a costo zero, 1 nostn
seali - conclude Mipno Giachino -
ncl 208 xguisiranne una mag-
giore competttivith. Eppure con la
realizzazione dei Comridon Ten-T ¢
gli investimenni nei porti, economia
| mare, trasporti ¢ logistica po-
trebbero dare un punto di Pil e de-
cine di migliain ¢ posti di lavoro in
Ei:;. Sard il comptlto della prossima
sgisiotera, se gli iwliani votcran-
no chi voole la crescita economica
SEN7H S € SENZL Mam,
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Informazioni Marittime

Sicurezza tra ferrovie e porti, Accordo Quadro Assoporti
-Rfi

Un Accordo Quadro per mettere i collegamenti ferroviari tra porti e rete nazionale sullo stesso livello di
sicurezza. Rendere la rete ferroviaria nazionale piu omogenea, dagli Appennini al lungomare tirrenico e
adriatico. L'impegno lo hanno firmato a Roma martedi, durante |'assemblea Assoporti, i referenti go-
vernativi, infrastrutturali e portuali, ovvero l'associazione dei porti italiani insieme al ministero dei Trapor-
ti, Rete Ferroviaria Italiana, Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e Associazione Trasporti-
Asstra.

All'Accordo, sotto il controllo di un Comitato di monitoraggio, seguiranno conven-
zioni singole tra gestore, Autorita di sistema portuale (Adsp) e Regione. Le opere che
saranno interessate sono: sistema ferroviario italiano, ferrovia portuale interna, sotto-
sistemi demaniali marittimi e tratte di collegamento interne portuali. Ciascuna Adsp
pud svolgere funzioni di gestione, purché autorizzata dall'Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie (Ansf). L'affidamento a un gestore diverso dall'Adsp non av-
viene a titolo di concessione demaniale. I costi per 'ammodernamento e l'attrezzaggio

di sicurezza delle tratte di collegamento portuale sono a carico dell'authority.
L'Accordo Quadro & stato sottoscritto dal capo dipartimento per i trasporti e la navigazione del ministero dei Trasporti,
Alberto Ciovelli; dal direttore di Ansf, Amedeo Gargiulo; dall'amministratore delegaio di Rete Ferroviaria ltaliana,
Maurizio Gentile; dal presidente di Assoporti, Zeno DXAgostino; dal presidente di Asstra, Massimo Roncucci.
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Ansa

Porti: Duci, riforma ok, ma eccesso di burocrazia irrisolto
All'assemblea Federagenti focus su Venezia, Gioia Tauro,Taranto

(ANSA) - GENOVA, 13 DIC - "L'eccesso di burocrazia & un fardello che non abbiamo
risolto e continuiamo a portarci dietro. La riforma portuale che ha funzionato per molti
aspetti questo tema non lo affronta e non lo ha risolto”. E' questo il filo rosso dell'as-
semblea di Federagenti, la Federazione naionale degli agenti marittimi, riassunto nelle
parole del presidente Gian Enzo Duci. "I porti italiani sono ancora rallentati da un ec-
cesso di vincoli burocratici che rendono la macchina amministrativa delle autorita di si-
stema portuali molto lenta". Un nodo che potrebbe essere risolto almeno in parte dai 35
provvedimenti messi in piedi e che adesso devono essere trasformati in fatti, ha sottoli-
neato all'assemblea il dirigente del gabinetto del minisiro delle Infrastrutture e Trasporti
Graziano Delrio. "Il dato positivo, invece, € che la riforma ha messo in evidenza una re-
te portuale italiana coesa e questo ha rimesso ['ltalia sulla mappa geografica dello sce-
nario internazionale dei porti" aggiunge Duci. L'assemblea ha acceso i riflettori non solo
sullo stato dell'arte della riforma portuale, ma anche su alcune realta ad alto rischio del-
la portualita italiana: Gioia Tauro, Venezia e Taranto. "Serve una normativa ad hoc di
status internazionale per il porto di Gioia Tauro altrimenti non riesce piu a competere
con gli altri scali di transhipment” & la proposta lanciata da Michele Mumoli, presidente
degli agenti marittimi della Calabria. Oggqi, fra I'altro le navi che scalano nel porto cala-
bro sono oggetto di 1200 ispezioni al mese (oltre 15 mila all'anno) contro le 7 all'anno
del Pireo. Per quanto riguarda Venezia sia l'assessore del Comune Simone Venturini,
sia il presidente degli Agenti Marittimi del Veneto, Alessandro Santi, che il presidente
dell'Autorita di sistema portuale, Pino Musolino concordano sul fatto che non possa ri-
nunciare al porto e vivere come una citta museo. E sul fronte delle crociere la rinuncia
di Venezia come scalo "provocherebbe la scomparsa delle navi passeggeri da tutto I'A-
driatico" concordano le istituzioni.

Infine per Taranto, alle prese con una trasformazione epocale legata alla siderurgia, si
punta sulle Zes, le Zone economiche speciali per attrarre investimenti.(ANSA).
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Niente prepensionamenti per |
portuali

Roma - | decreto “correttivo” accoglie solo in parte le richieste del
mondo del lavoro. Delrio: «La norma non & passatar, Tullo (Pd): «La
Ragioneria dello Stato ha vinto sulla politican.

Roma - «| prepensionamenti non sono passati». A margine dell’assemblea di
Assoporti, il ministro dei Trasporti Graziano Delrio scuote la testa. Si tratta degli
scivoli pensionistici - che secondo la ricognizione dell’ associazione delle Auto-
ritd di sistema porfuale avrebbero riguardato una platea di 70 persone, 35 @
Genova - inizialmente previsti dal Correttivo porti, approvato lunedi sera dal
Consiglio dei ministri insieme ad altri due decreti aftuativi della Riforma della
pubblica amministrazione, presentati dal ministro Marianna Madia. It Corretti-
vo serve a completare la riforma dei porti targata Delrio, licenziata
nell’agosto 2016. Tema pit scottante del Correttivo & appunto quelio del lo-
voro, atteso per sanare gli squilibri occupazionali nei porti progressivamenie
generati dalla legge di settore, la 84/94, ma anche da situazioni pregresse.

«Tuttavia - afferma Delrio - passi in avanii sono stati fatti, rimane una soluzione
perfezionabile. Rimango convinto che abbiamo fatto bene a scorporare dal-
la riforma la parte del lavoro. A piccoli passi stiamo procedendo». In effetti,
benché manchi il capitolo prepensionamenti, il Corretiivo lascia impostato il
cosiddetto organico porto, che permetie dlle Autorita di sistema portudle di
finanziare con una quota fino al 15% delle entrate fiscali i «piani operativi di
intervento per il lavoro portualer, elaborati dalle Autoritd di sistema portuale
una volta ricevuti da terminalisti, imprese, compagnie i piani d’impresq,
«finalizzati alla formazione professionadle per la riqualificazione ¢ la ricolloca-
zione del personale inferessaio in altre mansioni o aitivita sempre in ambito
portualer», Insommas si all’accompagnamento all'uscita per gli invalidi, si ai
corsi di formazione per riqudlificare il personale, ma niente prepensionamen-
fi. «Si tratta - commenta Mario Tullo, deputato della commissione Trasporti alla
Cameraq, da sempre in trincea pef le battaglie dei portuali - di una vittoria
della Ragioneria di Stato sulla politica».
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-segue

| sindacati confermano lo sciopero del 15 dicembre, e per il momento ['unica
possibilitd per la reinfroduzione dei pre-pensionamenti imane
I'emendamento Cassinelli, che perd limita il provvedimento alle sole compa-
gnie portuali e rischia di finire nel mirino della Commissione europea nella par-
te in cui prevede la possibilitd del ripiano dei bilanci delle compagnie da par-
te delle Adsp. La questione dei prepensionamenti non deve essere riportata
unicamente a chi oggi & in etd prepensionabile, quindii 70 del 2017, main
prospettiva: i dubbi della Ragioneria sulla sostenibilita del provvedimento po-
trebbero derivare dal fatto che il setiore portuale ha un’eta media molto altq,
sui 50 anni, e dunque potenzialmente soggetta in futuro a un intervento molto
piu massiccio.

Tornando al Correftivo, va detto che la previsione del ricollocamento apre
scenari interessanti per Genova, perché secondo una fonte Assoporti questo
aprirebbe potenzialmente la possibilita di inglobare la Pietro Chiesa
all'interno della Culmv (gli art. 17 vengono inoltre definiti servizi di interesse
generale per il porto). «<Mi chiedo per quale motivo la Ragioneria abbia deci-
so di eliminare il capitolo prepensionamenti», dice Antonio Benvenuti, console
della Compagnia Unica. «Forse si & trattato di un motivo esclusivamente eco-
nomico, anche se prima di trarre conclusioni affrettate voglio leggere il testo
completo del Correttivo e capire se ci saranno ancora margini di inferventon,
In relazione agli altri percorsi normativi legati ai porti, Delrio & tfornato sul Mare-
bonus, spiegando che ¢’é stato un nuovo avanzamento perché «& stato regi-
strato presso la Corte dei contin, mentre «la presidenza del Consiglio ci ha ga-
rantito che a breve sard licenziato il decreto aftuativo sullo Sportello unico dei
controllis,
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La Repubblica GE

Il commento residente daunanna, Paclo rimandi e gliinvitia puntare sulla  questasfida versoil Nord: almeno
signotird annunciail nuovo rotts d'Orlente. Ma, ben pil vicine, due millonl di teu. Genova
PRIMA DELLA ClNA record del porle di Genova ilcnminio chee dalla Liguria ssle  arriveriva fine 2017 a 2,6 mllioni.

12,68 milioni diten, unith di misura  alla Lombardia e da qui, passatele Macon la Rettolaa

”_ PORTO PU NTI del container pari aun pezzo da Alpi, mggiungelaSvizzeraeilSud  Sampierdarena. il potenziamento

SULLA SVI ZZER A A piedi) eindicaladirezionein delta {iermania. Diritornoda del Vtea Pm e la pinttatorma i
cul dovrh muoversl Il “porto Zurigo, dove rel gloml scorsi ha Vado, stpud sulire a4 milioni e
d'ltaliu”, quelloche unisce Genova  partecipato al road show del mezzo, forse anche 5. inquel delta

Mussimeo Minclla eSavona e facomere lamercesnl  governasulle npporunithofferte  sta il valore diina sfida antica che
terzovilico. Non soloquella Vin dillinterscambio frn i due Paesi,  pudritrovare adesso nuovalinfiL
dellasetaa cul ormil el siamo Signoriniazzardaanchewn Decisivo sard Il terzo valico, ma si
quasi assuefattl, tantl scnod numero, quanto ciod pud valere pud comlnciare gih adesso.

e e e———
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Come cambia il porto di Genova: strategie per il
futuro, incontro

Genova - Venerdi 15 dicembre , alle ore 15.30,
presso la sede dell’ associazione di cultura
politica Le Radici e le Ali a Genova (via dei
Giustiniani 12/4) si terra I' iniziativa Come
cambia il porto: stralegie per il futuro . Genova
- L'incontro, presentatc da Roberto Speciale ,
coordinatore di Le Radici e le Ali , e moderato
dal giornalista Franco Manzitti , prevede le
relazioni di Giuliano Gallanti , gia presidente
delle Autorita portuali di Genova & di Livomo, e
Luca Becce , presidente di  Assiterminal.
Genova - Ingresso libero . Questo evento &
state aggiornato con nuove informazieni il
13/12/2017 alle ore 22:39. Potrebbe
interessarti anche: Legge e desiderio nella vila
familiare e nei contesti educativi, ciclo di
incontri, fino al 14 dicembre 2017 , Balli-amo
per Afma, pomeriggi in danza contro I'
Alzheimer, fino al 27 dicembre 2017 , Le madri
alla prova della femminilita, conferenza di
Adele Succetti, 15 dicembre 2017 , | partigiani
del 1944, cerimonia commemoraliva a Favale
di Malvaro, 16 dicembre 2017 Scopri cosa fare
oggi a Genova consullando |a nosira agenda
eventi. Hai programmi per il fine settimana?
Scopri gh evenli del weekend a Genova .
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Corruzione
a Spezia:
sono undici
gli indagati

LA SPEZIA - Sono undici ke
persone ndagate dal sostitulo
procuntore dells Spevia, Luca
Monteverde. al wemine delle in-
dagini prefiminart sulla maxi in-

chiesta relativa a presunii appal-
4 pilotati ¢ assunzioni-premio
che nel. Novembre_dello scorso

travolsero q
mdclla Spezia. Venti i capr e

reato contesiali dalla procura
spezzina al termine defle indagi-
ni esepuite dalla Guandia di Fi-
nanza. Tra pli indagati <" anche
Lorenzo Forcier, ¢x presidente

dell’'Ente portuale ¢ attuale con-
si grl.iLere comunile della Spezia.
:r Forcien sono stale stral-
ciate aleune accuse iniziali, e so-
no state elevale nuove conlesla-
Zioni: e indagate per corruzione
(continua in ultiien pagian)
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Corruzione
a Spezia

assieme  all’ ammeinistratore  dele-
gato dellay societh di vigilanza pi-
vata " La Lince™, Matteo Balestre-
1, et aver fivevite da guest -
mo, senza pagare, presteioni di vi-
gilanza relativamiente alla sua abi-
tazione, oltre essene indagato anche

perrivelazione di sepreli d uflicio,

r aver fatto recapitare ai vertici di

s¢ attraverso un comandante di
navi della siessa compagnia una
bozza del bando di garu per la se-
lezione del socio di maggioranza
dhe!ln societd creata dalla stess

per la gestione de
le crociere.

Rimane in picdi. a canico di For-
cierd, N'acousa di cormuzione “divi-
sa” con |'allora presidente ded col-
legio dei revison dei conti. Massi-
me Vigogna. Quest'ultimo ovieb-
be promesso “dritte” su possibili
controlli a carico deli’ente in can-
bio della promessa di Forcieri sul-

I'nssunzione del figlio presso un
tecnimad powale spessinn. Cine-
fermato a carico di Forcien anche
il reain di istigazione alla corme
done,

Nel micuw della procon: rimane
anche I"ex sepretario penerale, Da-
vide Santini, indagate n corsn con
I"imprenditore Marco Condolli per
aver pivilegiato azenda di que-
st"ultimo nell"aMNidamento dei ser-
vizi in cambio di mobili da giandi
no. Indagato anche Ialtro ex diri-
genle de Maurizio Fo-
zellie al guale sono contestali di-
versi reati per turbata liberth degli
incanth, rivelazione di segreti d uf-
ficin, ¢ comuzione,

Linchiesta, sfociata il 2 No-
vembre 20116 nel blitz delle fiam-
me gislle, aveva portato inizial-
meate anche a tre armesti ¢ all'in-
terdizione wemporunea dai pubbli-
ci uflici per aleuni dei protagonisti
dell'inchiesta, Forcien una setti-
mana pill trdt rsseend le dimis-
sioni da presidente dell” Ap spezzi-

na.
Guido Calvi. Andrea Cortnudino

e Paolo Mioag, lepali di Lorenzo
Forcien, hanno espresso ssoddi-
sfizione per it fatio che bo stesso
procuratore della Repubblicadella
Speria nell*avviso ddl eonclusione
detle indagini notificato oggi, abbia
accertato 'estraneitd di Lotenzo
Forcien a fatth inizialmeme conte-

stalighi in mento al suo operalo in
m ficendo cadkre
accuse per 1 reats di parbativad’a-

sta e abuso in aui d'ufficios.
=L’ un primo passo significutivo,
Slamo convinti che nel procedi-
mento sard dimostrata la iotale e-
straneith del nostro assistito anche
dalle alire accuse, per le quali titz-
RIMO non esistno i presupposti né
di fatto né di diritto. Siamo convini
- hanno concluso i legali - che For-
cicn abbia servito la comunitd im-
rontando i suoi comportimenti al-
1 massima corretiezza, oagendo
nell'esclusive interesse degli uili-
ci ricoperti. rispettanda o legge ¢

sopraltulte senza mai cercare né
1o meno olienere alcun vintag-
£10 personiles,



Ferpress

Ravenna: approvata delibera su espressione parere a progetto defi-
nitivo hub portuale

(FERPRESS) — Ravenna, 13 DIC - Nella seduta di 1011 il consiglio comunale ha approvato la delibera relativa
all’espressione di parere sul “Progetio definitivo Hub portuale — approfondimento canali Candiano e Baiona, adegua-
mento banchine operative esislenti, nuovo terminal in penisola Trattaroli e riutilizzo del materiale estratto in attuazione
al Prp vigente 2007 I fase (1° e 2° stralcio)”.

Hanno volato a favore 24 consiglieri (gruppi di maggioranza, La Pigna, Lega nord); contrari 4 (CambieRa e Ravenna in
Comune). Non ha partecipato al voto Lista per Ravenna, estraendo il badge al momento della votazione. Il sindaco Mi-
chele de Pascale ha ripreso i contenuti del progetto (scheda dell’ Autoritd di sistema portuale allegata). Ha auspicato un
voto compatio, espressione di una comunitd coesa e consapevole dell’importanza del progetto, strategico per lo sviluppo
della ciua, il futuro del territorio e il lavoro di tanti concittadini. Sono stati presentati da Lista per Ravenna 4 emenda-
menti {documento allegato) tutti respinti con la medesima votazione: 19 contrari (gruppi di maggioranza), 10 favorevoli
{CambicRa, La Pigna, Lega nord, Lista per Ravenna e Ravenna in Comune).Sono intervenuti i consiglieri Alvaro Anci-
si (Lista per Ravenna), Veronica Verlicchi (La Pigna), Marco Maiolini (CambieRa), Massimo Manzoli (Ravenna in
Comune), Rudy Gatia (Pd), Daniele Perini (Ama Ravenna), Samantha Gardin (Lega Nord), Marco Turchetti (Pd).

11 gruppo Lista per Ravenna, dichiarandosi comunque favorevole al progetio, ha lamentato la mancata approvazione dei
suoi emendamenti sottolineando di ritenerli significativi in ordine soprattutto all’area definita 83, Romea-Bassette. 1l
gruppo La Pigna ha dichiarato di ritenere il progetto privo di coraggio pur affermando di non voler asselutamente impe-
dire I’escavo del Candiano e auspicando che I'odissea legata allo sviluppo del porto giunga finalmenie a conclusione. Tl
gruppo CambieRa, pur dichiarandosi favorevole all’escavo del Candiano, ha manifestato il voto contrario ritcnendo
accoglibili gli emendamenti di Lista per Ravenna in quanto orientati a migliorare e modalita di definizione del proget-
10. Il gruppo Ravenna in Comune, manifestandosi favorevole agli emendamenti respinti, ha annunciato il proprio voto
contrario, ritenendo che manchino dati importanti legati, ad esempio, alla qualiti dei fanghi e rilevando criticith nelle
attivita di manutenzione. [i gruppo Pd si & detto soddisfatto dei contenuti del progetto inteso a far tornare competitivo il
porto e dell’accelerazione delle tempistiche legate alla sua approvazione. Ha ritenuto strumentali le affermazioni delle
opposizioni e da respingere gli emendamenti in quanto inutili raccomandazioni. 1l gruppo Ama Ravenna ha posio
I'accento sulla delicatezza del tema e I’opportunita di affidarsi alla compelenza degli organismi deputati alla valutazione
e all’approvazione del progetto. Ha fatto presente I'importanza fondamentale dell’opera per la crescita economica e il
futuro dei giovani. Il gruppo Lega nord ha affermato di sperare che venga finalmente realizzato I'escavo e il progetto
giunga a compimenio affinche il porto possa tornare al centro dell’economia locale e regionale e diventare approdo pri-
mario tra quelli dell” Adriatico; ha chiesto chiarimenti su alcuni aspetti tecnici.
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Il Tirreno
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Linea per 'interporto,
i soldi ci sono
eora anche 11 progetto

Unodegil Ingressﬁell'lnlerpono di Guastlcce

LIVORNO

«[l progetio definitive & conclu-
s0 ed & stain consegnato a Rete
Fertaviaria laliana (Rf), che si
fara carico di realizzare il pro-
I;ello eseculivo e di appaliare i
avorl. La copertura economi-
ci? [ soldi ¢i sunow. Lo ha deto
I'assessore reginnale Vincenzo
Ceccarelli, riferendosi al ollega-
mento ferrovigrio tra |l poro di
Livorno e l'interpune di Gua-
sticce, duranie la riunione del
Comitalo lecnico consultive
della Camera di Commercin.
L'assessore regionale erasta-

loinvitaw, insieme al presiden-
1e delia mmv.wm li-
vorna-Iiombino ano Cor-

sini. dal presidenie dell'enie ca-
meritle Riccardo Bredaa fare il
punin su due nadi fondamen-
tali per lo sviluppo cconemico
dei territori di Livomo c di

Guosseto: il corridoio titrenico
¢ lo sviluppe della Darsena Eu-
ropa.
Quanto al problema dell 'au-
tostrada, 'ultima barriera sard
a sud dello svincolo di Capal-
hio, ha detta Ceccarelli: paghe-
ra la tratta chi da sud viene ver-
sola Maremma, mentre la urat-
1 Capallio-Ansedonia  siud
gratuila. [.e risorse ammonta-
noa 35U milioni circa perla par-
te Grosseto sud Ansedonia, che
doviebbero  essere assegnati
rnn la prnssima legge distahili-
12, Nel prossimo Cipe la nuova
soluzione che scarla I'autostra-
dasard oggetie di una comuni-
cadune, dopodiché Ta legge di
stabilith . «Non & la soluzione
iniziaimette pensala - ha con-
cluso Ceccarelll - ma se le cose
vanno cosk, dopo 50 annd, pos-
siamo dire di essere soddisfal-
tis,



Il Tirreno

Ospedale e porto,
tavola rotonda

su due “cantieri
per illavoro”

§ LIVORNO

La curia ha promosso 'inizia-
tiva chiamandola “Cantieri
aperti™: come preclsa il sotio-
titwlo dell'inizlativa, st iraila
dell'intenzione di chiamare
Livamno a interrogarsi sul la-
voro. L'appuntamenta di og-
gi pomertggio nella sala Fa-
gioli de! vescovado [via del
Seminario) & stato promosso
dal Servizio diocesano per il
progetto culturale e arriva a
conclusione della Settimana
Sociale di Cagliari sul tema
del bisogno dilavoro.

E ln ealendario una tavola
rotonda per «fare it punto
della situazione sulla nostra
citta: sul avoro, sulla sanita,
la scuola, I'emergenza abita-
tivar, come sottolinea il glor-
nale on-ine della diocesian-
nunciando l'iniziativa. Ma &
soprattutie sull’'ospedale ¢
sul parto che si focalizzerh
l'atienzione come sdue pos-
sibili “cantieri” peritlavoros,
sccondo quanto sottolincato
dogti organizzatori.

Saranno gueste — si affer-
ma-leproblematichesoltai
riflettori dell’appuntamento
sotto il segno della riflessio-
ne e del confronto che vedra
protagonisti gli assessoni re-
gionali Stefania Saccardi (di-
ritto alla salute} ¢ Uristina
Grieco ([ormazionce lavoro)

insieme al presidente della
nunﬁlwdi Li-
vorno-Piomining  Stefano
Corsini insieine ai leader sin-
dacali Fabrizio Zunnoutd
(Cgil) e Giovanni Pardini (Ci-
sh).

A introdurre il confronio
sard Nicola Sanglacomo, di-
retiore dell’Ullicio diocesa-
no per la pastorale del tavo-
ro. Nel ruolo di moderatore
sarh Lulgli Vicinanza, direrto-
re del Tirreno, mentre le con-
clusinni dell'incontro saran-
nri) del vescovo Simone Giu-
sli.

CRIFRDOILIONE M FAATA
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Mobility Press

Napoli Porto la nuova citta: un libro per “rammendare” il rapporto tra
due entita finora separate, nel nuovo scenario Mediterraneo

“La grande frattura tra Porto
e Citta. Una cucitura necessa-
ria per lo sviluppo®: si intito-
la cosi la prefazione di Pietro
Spirito, presidente deflAuto- *

Arntrio Baiin - Arueo Carasss - Bianta D*ANTURO - Masass (F Ap

Maysand Deawtietss « Exngo Foitt - P e Ganoami » Acsiasd Goanntn &
PainD Groasano « AMero LErost - Umareto Masutds - Esntsin sty
Grraaspo Moweosn - Guorerr Morscona - Sivio Prastiea - Neoia

rita di sistema portuale Mar
Tirreno Centrale, al volume
"Napoli Porio, la nuova cit-
ta", curato da Piero Antonip

e T T

NAPOLIPORTO
la nuova citta

Toma, e voluto dalla stessa
Adsp nell'ambito di un‘ope-
razione culturale che mim
a coinvolgere tutte le forze
vive della citta. Le ragioni del
libro le splega lo stesso Spi-
rito, quando scrive che "sin
da quando & iniziata questa
avventura (la nomina a pre-
sidente dellAdsp, avvenuta
il 5 dicembre 2016; ndr}, ho
pensato che uno dei grandi
temi che mi erano affidati
era quello di ricucire diverse
storie e distinte identita: il
rapporto inutilmente com-
petitivo tra i porti di Napoli
e Salernog, la grande frattu-
ra tra porto di Napoli e citta
metropolitana, Visolamento
di Castellammare di Stabia.”,
“Fare sistema insomma. Pas-
sando — continua Spirito - da un sostantivo
ad una pratica. Proprio per questo motivo, mi
sono convinto che la sfida ara innanzitutto di
carattere culturale. La ragione di questo libro
sta lutta nell‘idea che le azioni, non supporta-
te da forti convincimenti radicati nella societa
istituzionale e civile, sono destinate ad essere
inadeguate o effimere”.

La prima conseguenza della decisione di pro-

13/12/2017

predazinge it
Pietro Splrdia

i oura i
Slero Antonto Toma

Tuidi¥diion

MM
durre questo & stato “costringere” il meglio
delta intellettualita e della storia culturale cit-
tadina ad interessarsi alle sorti di guesto “con-
vitato di pietra” che, soprattutto negli ultimi
decenni, & stato il porto dt Napoli.

| nomi degli autori dei saggi del volume vanno
citati in ordine alfabetico, ma parlano in qual-
che maniera da sé: Alberto Baldi, docente di
Antropologia culturate all’'Universita Federico
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Il di Napoli; Arturo Capasso, Economia e Com-
mercio della stessa Universita; Bianca D'Anto-
nio, una delle principali giornaliste della citta
partenopea; Mariano D'Antonio, famoso eco-
nomista e storico meridionalista; Massimo De-
andreis, amministratore delegato SRM Banco
di Napaoli, protagonista essenziale degli accordi
promossi dal gruppo Intesa San Paolo per fa-
vorire gh investimenti della ZES, la Zona Econo-
mica Speciale, nel porto di Napoli; Ennio Forte,
ordinario di Economia dei Trasporti Federico Ii;
Pietro Gargano, storica firma del giornalismo
napoletano; Adriano Giannola, presidente di
Svimez-Associazione per lo sviluppa dell'indu-
stria nel Mezzogiorno; Panlo Giordano, archi-
teftto, professore ordinario; Amedeo Lepore,
docente di Sloria economica, ma soprattutto
attuale assessore alle Attvitd produttive della
Regione Campania; Umberto Masucci, agente
marittimo, presidente del Propeller Club Napoli
e vari altri incarichi; Ernesto Mazzetti, giornali-
sta e geografo, storico, esponente della cultura
cittadina; Gherardo Mengoni, ingegnere, nar
ratare, saggista ed esperto di storia del porto
di Napoli; Giuseppe Moricola, docente di Storia
economica presso universitd “L'Orlentale” di
Napoli; Silvio Perrellz, scrittore, siciliano di na-
scia ma napoletano d'adozione, e infine Nicola
Spinosa, storico Soprintendente per | Bani Arti-
stici e Storici di Napoli, autore celebratissimo e
ispiratore delle pil importanti mostre artistiche
{"Civilta del '600 e del '700 a Napoli”, etc.}, che
hanno rilanciato I'immagine di Napoli come
capitale della cultura nel mondo. Aver riunito
le voci di tanti autorevoli autori costituisce gia
un merito del volume, che si segnala anche per
la profondita dei saggi, che affrontano i diversi
aspetti legati all’economia, la cultura, la storia
del porto di Napoli,

Da dove nasce l'esigenza di “rammendare” il
rapporto di Napali con la citta, laddove molte
cina (come, ad esempio, in Italia Genova) ten-
dono quasi ad identificarsi con il aro porto? 1
volume spiega bene che Napali nasce come un
porto, ma allo stesso tempo non & un vero @

proprio porto, perché ha la concorrenza di tanh
altri {che si specializzana via via per lunzioni,
militare, commerciale, cantieristica etc.) lungo
tutto l'arco del golfo, sia da! lato di Pozzuali e di
Bacoli che di quello di Torre del Greco e Castel-
lammare, per non parlare del ruolo di Amalfi
che & stata addirittura una stonca repubblica
marinara. Napoli nasce e dura per molto tem-
po come un prolungamento di Atene e della
Grecia in terra campana e questo dice anche
dell'esigenza di far riferimento sempre al so-
strato culturale dell’approdo marittimo cittadi-
no. I porto subisce poi varie e complesse vicen-
de, vive momenti di splendore tanto da essere
celebrato come autentico simbolo cittadino in
quel magnifico dipinto che & la Tavola Stroz-
Zi, e poi comincia a vivere l'esperienza di una
“separatezza” con la citta, simboleggiata anche
da mura altissime che hanno contornato tutta
farea portuale e impedito non solo l'accesso,
ma anche la visione del fondali marini, tanto da
poter dire - con la lamosa scrittrice napoletana
Anna Maria Ortese - che “il mare non bagna
Napoli”, Negli anni '90, si procedette fortunata-
mente a compiere 'operazione di aprire tutta
la zona portuale davanti alla Stazione Maritti-
ma, mettendo in comunicazione direttamente
il parto con la piazza Municipio e il Maschio An-
gicino, ma dando soprattutto avvio a quel gran-
dioso progetto di sistematione di tutta Farea e
della nuova stazione della metropolitana, che
tarda a vedere la luce per le difficolla oggettive
dei ritrovamenti archeologici durante gli scavi,
ma che - una volta completata — offrira la visio-
ne di una delle piazze probabilmente pit belie
al mondo, una riproposizione in chiave moder-
na di un'ispirazione tipicamente rinascimenta-
le.

Tutti questi accenni dovrebbero far intuire che
ha ragione Spirito a sottolineare che il rilancio
del parto di Napoli non pud essere solo un'o-
perazione di razionalizzazione della capacita di
gestire i traffici (cosa che & in corso, e che sta
facendo subito repistrare postivi e interessan-
ti risultati in termini di aumento dei traffici);
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di realizzare gli indispensabili avori di dragag-
gl (che sono iniziati, e si concluderanno nei
tempi previsti]) per aumentare la capacita dei
fondali e ospitare cosi lungo le banchine navi di
maggiori dimensioni {anche se non le enormi
nuove navi portacontainer, capaci di traspor-
tare fino a 18mila teus); di adeguare e rende-
re effettivamente fruibile quel collegamento
ferroviario tra il porto e Fentroterra, che oggi
esiste sulla carta ma & storicamente inattendi-
bile per gli intrecci e le sovrapposiziori con |a
viabilita cittadina che, nel frattempo, ha asse-
diato i binari; di costruire quella nuova stazia
ne marittima e ridisegnare il waterfront degli
approdi dei traghetti, che — caso unico in ltalia
= danno vita a un traffico via mare che riguarda
circa 3 milioni e mezzo di persone, ciog pii o
meno guanti 5i muoveno nei collegamenti con
tutte le altre isole del nostro Paese. Opere tutte
necessarie e, anzi, decisamente indispensabili,
che — insieme a molte altre — fanno parte di
quello che & stato definito il "Grande Progetto”
di ridisegno del porto di Napoli e che la Adsp si
& impegnata a portare avanti, tracciandone le
linee e i tempi nel Piano strategico. Tali opere

non esauriscono la “missione” di far rinascere il
porto come cellula viva della cittd, compito per
il quale & necessaria la mobilitazione degli ope-
ratori culturali e delle forze pil attive cittadine,
consentendo aila cittd di riappropriarsi anche
di importanti spazi dell'area portuale. Il libro,
cosl, si rivela solo il primo passo per mobilitare
le energie per realizzare - dentro gli edifici sto-
rici dei magazzini portuali — un museo dell’emni-
grazione {Napoli & stata una sorta di Ellis Island
italiana, la base di partenza dove & transitata
la maggior parte dell'emigrazione non solc del
Mezzogiorno) e molte altre iniziative che la cit-
ta {e la disponibilita dei fondi) sapra suggerire.
Nel frattempo, il connubio porto-cultura ha gia
dato i suoi primi frutti; sono partitii lavori di re-
stauro dello storico edificio della porta Imma-
colatella, una finestra di dialogo con la Napoli
pitl antica, con una novita in qualche maniera
rivoluzionaria: la diretione dei lavori, infatti, &
stata affidata direttamente alla Soprintendenza
ai Beni Architettonici di Napoli.

Come dire: il porto non & di chi vi ci abita, ma di
chi vuole contribuire a farlo vivere,

AD.
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The MediTelegraph

Assemblea Federagenti, Duci
coordinatore della nuova
Confmare

Roma - Battesimo e presentazione informale durante I'assemblea

degli agenti marittimi per la “casa comune del mare e dei porti” in
seno a Confcommercio.

Roma - Battesimo e presentazione informale oggi durante I'assemblea di Fe-
deragenti (la Federazione Nazionale Agenti Marittimi) per la “casa comune
del mare e dei porti” in seno a Confcommercio. Ad anficiparlo € stato il presi-
dente di Federagenti, Gian Enzo Duci, che é staio nominato coordinatore na-
zZionale di Confmare (Cino Milani di Fedepiloti vice coordinatore), Non una
nuova associazione o una confederazione, ma un soggetto chiamato a co-
ordinare I'intera filiera di operatori e imprese che agiscono sul mare, nei porti
e nella logistica connessa. L'annuncio & giunto al termine di una affollatissima
assemblea natalizia di Federagenti che ha acceso i rifiettori non solo sullo sta-
to dell’arte della riforma portuale, ma anche su alcune realtd ad alto rischio
della portudlita italiana: Gioia Tauro, Venezia e Taranto. Per quanto riguarda
Gioia Tauro, € emersa con forza I'esigenza (sostenuia dal Presidente degli A-
genti Marittimi della Calabria, Michele Mumoli) di garantire al pid importante
hub italiano di franshipment dei container normative e regole del gioco che
gli consentano di competere ad armi pari con la concorrenza mediterranea
ed europea. Su un tema scottante come quello sintetizzato nel fitolo il porto
della cocaina”, che é diventato slogan su Gioia Tauro, € emerso come le na-
vi che scalano nel porto calabro, siano oggetto di 1.200 ispezioni al mese (per
oltre 15 mila all’anno) contro le sette ispezioni all’anno del Pireo, con effetti
non tanto sulla capacita di intercettare traffici di sfupefacenti, ma di limitare
fortemente I'efficienza e rendere meno competitivo il porfo.

Da un argomento border line all’altro: Venezia e il suo destino di citta-porto.
Sia I'assessore del Comune di Venezia Simone Venturini, sia il presidente degli
Agenti Marittimi del Veneto Alessandro Santi, e il presidente dell’ Autorita Por-
tuale di Sistema, Pino Musolino, hanno respinto nettamente l'idea che Vene-
zia possa rinunciare al suo porto e vivere un futuro di cittd-museo. | numeri
parlano chiaro: il porfo di Venezia che e strategico per un’area industriale
come quella veneta, che ha un peso produftivo pari all’intera Baviera, occu-
pa 14.000 addetti a Porto Marghera, 2000 a Chioggia, 4500 nel solo seftore
crociere, 1.034 imprese. Questo sistema € irinunciabile.
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Per quanto riguarda le crociere, dove Venezia ha perso 300.000 passeggeri in
un anno, la rinuncia delle crociere provocherebbe la scomparsa delle navi
passeggeri in futto il “mare-lago” dell’ Adriatico. Per quanto riguarda Taranto,
cittd anche culturaimente per decenni vincolata a un concetto di industria e
funzione pubblica (dalla Marina militare alla siderurgia), € chiamata oggi a
una trasformazione epocale. Trasformazione di approccio che riguarda
(come sotfolineato dal presidente degli Agenti Maritiimi di Taranto, Marco
Caffio) gli imprenditori privati cosi come |’ Autoritd di Sistema Portuale presie-
duta da Sergio Prete. II'Sindaco di Taranto, Rinaldo Melucci, ha sotfolineato
I'importanza di una vera e propria rivoluzione che consenta di cogliere ogni
opportunitd anche schiusa dalla Zes, Zona economica speciale, che dovreb-
be essere finalizzata a radicare a Taranto attivita industriali private che possa-
no approfittare anche delle opportunitd poste in essere dal porto.

Le conclusioni sono state affidate a una tavola rotonda che ha evidenziato in
modo drammatico la sotto-valutazione del valore dei porti da parte del siste-
ma ltalia (opinione pubblica cosi come politica).Zeno D*'Agostino ha definito
assurdo e incomprensibile il faito che it tema della portualitd non rientri nella
consapevolezza dei vertici politici € di una Presidenza del Consiglio, quando
in considerazione del valore strafegico ed economico i porti dovrebbero al-
meno occupare il 10% del tempo del presidente del Consiglio di qualsiasi go-
verno. lvano Russo, consigliere del ministro dei Trasporti, ha softolineato come
questo assurdo si perpetui nonostante che il 67,7% delle materie prime di un
paese come I'lialia che occupa i vertici delle potenze industrializzate e port
garantiscano allo Stato un gettito annuale di 15 miliardi di euro. Russo, che ha
definito “ridicole” e “una boiata” le proposte di Spa portuadli (che vivono, in
qguanto pubbliche, gli stessi vincoli di una Autoritd di Sistema), ha invitato i set-
tore a concentrare gli sforzi sui provvedimenti (35 su 37 varati che vanno tra-
sformati in fatti). Fra queste le nuove norme “rivoluzionarie” sui dragaggi con
la trasformazione del concetto dei “fanghi” in “detriti® con una semplificazio-
ne delle procedure di smaltimento.
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Ferpress

L'assessore Venturini a Roma per la tavola rotonda di Federagenti
sul sistema portuale di Venezia

(FERPRESS) — Roma, 13 DIC — L'assessore allo Sviluppo economico del Comune di Venezia, Simone Venturi-
ni, ha partecipato questa mattina a Roma ad una delle tre tavole rotonde organizzate da Federagenti dal tilolo
“Ai blocchi senza false partenze” dedicata al sistema portuale di Venezia. Hanno preso parte al dibattito mode-
rato da Gian Enzo Duci, Presidente Federagenti, anche il Presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico settentrionale, Pino Musolino, il Presidente dell'Associazione Agenti Raccomandatari @ Mediatori Ma-
rittimi del Veneto, Alessandro Santi e il giornalista del Gazzettino Michele Fullin, Presente anche Fabrizio Giri,
rappresentante della Citta Metropolitana di Venezia nel Comitalo dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare A-
driatico settentrionale. '

*Questa Amministrazione comunale sul lema del porto — commenia Venturint portando i saluti del Sindaco Luigi Bru-
gnaro — si sta fortemente impegnando. lo credo ci sia da fare una premessa importante, Venezia & una citth complessa
nella sua morfologia e racchiude una citti storica ma anche una cittd di terraferma e un grande territorio metropolitano
che si potrebbe idealmente estendere fino a Vicenza, Belluno e Rovigo, passando per Padova e Treviso. In questo conte-
sto si sono insediate grandi aziende e imprese straordinarie che hanno fatto del Nordest un territorio che pud fare natu-
ralmente concorrenza con la ricca Baviera. Il Porto di Venezia, assieme all’aeroporio, & diventato il punto di riferimenio
per il commercio ¢ I’approvvigionamento legato a tutte queste attivitd. Negli ultimi decenni il rapporio tra il Porto e la
Citta & stato conflittuale, a causa di strumentalizzazioni e lotte ideologiche. Ora, grazie al puntuale lavoro del sindaco
Brugnaro si sta riallacciando questo dialogo, comunicando alla citth che Venezia senza il porto avrebbe difficoltd a so-
pravvivere, sopratiutto se si considera che & la principale industria della citta. Ora grazie a questo meticoloso lavoro di
ricucitura stiamo riuscendo ad affrontare i tanti nodi che per anni sono rimasti irrisolti come il tema dell’ accessibilita al
Porto che deve essere garantita, alle scelte sulla banchina ad alti fondali, al tema delle crociere, alla questione della con-
ca di navigazione, della possibile estensione della zona franca a Marghera e a Murano, simile a quella di Trieste, per
poter essere messi nelle stesse condizioni del capoluogo friulano nella possibilita di poter atirarre investitori che, come
sta accadendo, stanno tornando a investire nell’area. Per questo abbiamo bisogno che il Governo ci sostenga in termini

di risposte alle questioni ancora aperte ¢ nel dare risposte concrete e tempestive agli accordi siglati lo scorso mese in
sede di Comitatone™.

Poi, rispondendo a una domanda relativa al ruolo strategico che avra Venezia nella Via della Seta, Venturini ha
aggiunto: “la Cina e tanti inveslitori stranieri guardano alla rapidita con cui il sistema ltalia opera le proprie scel-
te. E evidente che Venezia per i cinesi ha un importante richiamo anche dal punto di vista storico e culturale.

Se perd la velocita di risposta che lo Stato dara agli investitori cinesi sara la stessa di quella con cui si sta risol-
vendo it tema delle grandi navi nel Bacino di San Marco, allora credo che non saremo cosi attrattivi. Al Governo
qui presente chiediamo rapidila e ascolto. La nostra Amministrazione le soluzioni le ha indicate in pits occasioni.

“Da quando, nello scorso luglic, sono stato nominato, nel Comitato dell'Autorita portuale — ha aggiunto Fabrizio
Giri — it sistema navale di Venezia ha raggiunto degh importanti obiettivi e la riprova & arrivata con la riunione
del Comitatone interministeriale avvenuta dopo anni poco pits di un mese fa. Finalmente & stato avviato l'iter per
spostare le grandi navi dal bacine di San Marco al canale Vittorio Emanuele, mantenendo la centralita della
Marittima e difendendo I'importanza del Porto nel sistema navale dell’Allo Adriatico e la realizzazione del mini
Oft Shore dando cosi garanzie concrete a quegl importanti imprenditori che sono disposti a investire su Vene-
zia. Il percorso & stato avviato, ora & tempo che gii impegni presi diventino realta per la salvaguardia e il futuro
della nostra Citta". : "
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Fepress

Federagenti tiene a battesimo Confmare, “casa comune” di porti e
trasporto in Confcommercio

(FERPRESS) Roma, 13 DIC - Bauesimo e presentazione informale oggi durante I’assemblea di Federagenti (la Federa-
zione Nazionale Agenti Maritlimi) per la “casa comune del mare e dei porti” in seno a Confcommercio, Ad anticiparlo &
stato il presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci, che & stato nominato coordinatore nazionale di Confmare (Cino Mi-
lani di Fedepiloti vice cootrdinatore). Non una nuova associazione o una confederazione, ma un soggelio chiamato a
coordinare I'intera filiera di operatori e imprese che agiscono sul mare, nei porti ¢ nella logistica connessa. L'annuncio
& giunto al termine di una affollatissima assemblea natalizia di Federagenti che ha acceso i riflettori non solo sullo stato

dell’arte della riforma portuale, ma anche su alcune realtd ad alio rischio della portualita italiana: Gioia Tauro, Venezia
e Taranto.

Per quanto riguarda Gioia Tauro, & emersa con forza Iesigenza (sostenuta dal Presidente degli Agenti Marittimi della
Calabria, Michele Mumoli) di garantire al pitt importante hub italiano di transhipment dei container normative e regole
del gioco che gli consentano di competere ad armi pari con la concorrenza mediterranea ed europea. Su un tema scol-
tante come quello sintetizzato nel titolo “il porto della cocaina”, che & diventato slogan su Gioia Tauro, & emerso come
le navi che scalano nel porto calabro, siano oggetto di 1200 ispezioni al mese (per oltre 15 mila all’anno) contro le 7
ispezioni all’anno del Pireo, con effetti non tanto sulla capacita di intercettare traffici di stupefacenti, ma di limitare
fortemente I’efficienza e rendere meno competitivo 1l porto.

Da un argomento border line all’altro: Venezia e il suo destino di citta-porto. Sia I’ Assessore del Comune di Venezia
Simone Venturini, sia il Presidente degli Agenti Marittimi del Veneto, Alessandro Santi, ¢ il Presidente dell’ Autorita
Portuale di Sistema, Pino Musolino, hanno respinto nettamente 1'idea che Venezia possa rinunciare al suo porto e vivere
un futuro di citta-museo. I numeri parlano chiaro: il porto di Venezia che & strategico per un’area industriale come quel-
la veneta, che ha un peso produttivo pari all’intera Baviera, occupa 14.000 addetti a Porto Marghera, 2000 a Chioggia,
4500 nel solo settore crociere, 1034 imprese. Questo sistema & irrinunciabile. Per quanto riguarda le crociere, dove Ve-
nezia ha perso 300.000 passeggeri in un anno, la rinuncia delle crociere provocherebbe la scomparsa delle navi passeg-
geri in tutto il “mare-lago” dell’ Adriatico.

Per quanto riguarda Taranto, cittd anche culuralmente per decenni vincolata a un concetto di industria e funzione pub-
blica (dalla Marina militare alla siderurgia), & chiamala oggi a una trasformazione epocale. Trasformazione di approccio
che riguarda (come sottolineato dai Presidente degli Agenti Marittimi di Taranto, Marco Caffio) gli imprenditori privati
cosi come |’ Autoritd di Sistema Portuale presieduta da Sergio Prete. Il Sindaco di Taranto, Rinaldo Melucci, ha sottoli-
neato I'importanza di una vera e propria rivoluzione che consenta di coglicre ogni opportunita anche schiusa dalla Zes,
Zona economica speciale, che dovrebbe essere finalizzata a radicare a Taranto aitivitd industriali private che possano
approfittare anche delle opportunitd poste in essere dal porto.

Le conclusioni sono state affidate a una tavola rotenda che ha evidenziato in modo drammatico la sotto-valutazione del
valore dei porti da parte del sistema Italia (opinione pubblica cosi come politica). Zeno D’ Agostine ha definito assurdo
e incomprensibile il fatto che il tema della portualiti non rientri nella consapevolezza dei vertici politici e di una Presi-
denza del Consiglio, quando in considerazione del valore strategico ed economico i porti dovrebbero almeno occupare il
10% del tempo del presidente del Consiglio di qualsiasi governo.

Ivano Russo, consigliere del ministro dei "I‘rasporli, ha sottolineato come questo assurdo si perpetui nonostante che il
67,7% delle materie prime di un paese come 1'ltalia che occupa i vertici delle potenze industrializzate e porti garantisca-
no allo Stato un gettito annuale di 15 miliardi di euro. Russo, che ha definito “ridicole” e “una boiata” le proposte di
Spa portuali {che vivono, in quanto pubbliche, ghi stessi vincoli di una Autoritd di Sistema), ha invitato il settore a con-
centrare gli sforzi sui provvedimenti (35 su 37 varati che vanno trasformati in fatti). Fra queste le nuove norme

“rivoluzionarie” sui dragaggi con la trasformazione del concetto dei “fanghi” in “detriti” con una semplificazione delle
procedure di smaltimento.
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